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Fuente: https://twitter.com/mantulopez/status/1626483151114575875




Objetivo: aumentar

}— velocidad y reducir
o la congestion
2 individual

<L Foco: transporte
|— individual

motorizado. Poco
interés en el
transporte publico
(s6lo para minorias),
la bicicletay la
caminata.

Herramientas:
construir calles y
autopistas de alta
capacidad y
velocidad

Politica del suelo:
Descongestionar el
centro promoviendo
la expansion urbana
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Cambios de paradigmas
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Objetivo: aumentar
velocidad y reducir
la congestion del
transporte
motorizado

Foco: transporte
motorizado, publico
e individual.
Desplazamientos no
motorizados sélo
para acceso.

Herramientas:
ampliar vialidades,
gestion de transito y
algunas mejoras de
TP en grandes
corredores.

Politica del suelo:
Descongestionar el
centro promoviendo

la expansidn urbana.

Consolidacion de
corredores para
mejorar TP.

o

Objetivo: mejorar la
< Vvelocidad y los km
() recorridos de las
—1 personas y cargas

—> Foco: las personas,

O principalmente

= transporte
motorizado pero
incluye otros modos.

Herramientas:
mejoras de TP y
centros de
transbordo. Maa$S
(Movilidad como
servicio). Algunas
acciones para biciy
caminata como
complemento.

o

Politica del suelo:
Evitar la expansion
urbana. Desarrollo
Orientado al
Transporte (DOT)

Fuente: Adaptacion de Nicolas Dei Castelli. Apuntes de Movilidad Urbana. UNSAM
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() Objetivo: mejorar el
< acceso a bienes,
() serviciosy

actividades.

Foco: las personas,
en todos los modos
de desplazamiento,
incluyendo opciones

< virtualesy delivery.

Herramientas:
multiples,
incluyendo todos los
modos. También
opciones para
reducir los
desplazamientos.

Politica del suelo:
Promueve la
distribucion de
destinos, la mezcla
de usos, la
conectividad y las
condiciones para
caminar.
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El paradigma clasico del
transporte

Cuadro 1.1 Interrelacion entre dimensiones individuales y dimensiones de transporte

Dimension individual Dimensiones de transporte

Por qué nos movemos La generacién de viajes se refiere al nimero especifico de traslados que se originan en un
momento dado en una zona determinada, derivado de los usos de suelo. A partir de la propen-
sién que exista para viajar en la zona, se determinaran las medidas de frecuencia de los viajes que
sean necesarias para atender la demanda de movilidad de la zona en cufstion.

A dénde nos movemos  Se conoce como distribucién de viajes, zona de destino o andlisis de intercambio entre zonas, y
describe los origenes y destinos de los viajes que se realizan en una zona determinada. Con esta
informacion se puede construir una tabla de viajes que permita saber cudles son las rutas mas
demandadas y en qué horarios se genera tal demanda en dicha zona.

Cémo nos movemos La eleccion modal se construye a partir de la interrelacion de los dos elementos anteriores para
determinar cudl es la forma mads viable de viajar, dependiendo del destino y del motivo del
traslado que se realizara. De esta manera se puede estimar la proporcion de viajes que se haran
por cada uno de los modos disponibles.

Por dénde nos movemos La eleccion de ruta, también conocida como asignacion de viaje, se refiere al analisis donde se
interrelacionan las tres variables anteriores con el fin de ofrecer alternartivas de rutas para llevar
a cabo el viaje deseado.

Fuente: Informe especial sobre el derecho a la movilidad en el Distrito Federal (México), ITDP.
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El nuevo paradigma:
del transporte a la movilidad

En la sociedad actual, lajmovilidad de las personas|ha adquirido
una importancia muy superior a la que tenia en periodos anterio-
res de la ciudad contemporanea. Prueba de ello es la relevancia
que ha tomado esa palabra no solo en el discurso jurbanistico|y en
el medioambiental| sino también en los|planes de infraestructuras
de transporte, incluso aunque éstos se hayan formulado con otros
objetivos mas centrados en la articulacion territorial o el desa-
rrollo economico.

Fuente: Sobre la Movilidad en la ciudad. Manuel Herce
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El nuevo paradigma:
del transporte a la movilidad

Cuadro 1.2 Comparativo entre los paradigmas de transporte y de movilidad

Transporte Movilidad

Movimiento de vehiculos. Movimiento de personas.

Se expresa en términos de numero de viajes, des- Estd determinado por la posibilidad de relaciones, oportunidades y
plazamientos y pasajes. satisfaccion de necesidades.

Se determina por la eficacia, rapidez y fluidez de Se determina por la accesibilidad de las personas a lugares y por la
los vehiculos. satisfaccion de sus necesidades de bienes, productos y servicios.

El movimiento como medio. El movimiento tiene un valor en si mismo.

Las personas son vistas como un grupo heterogé- Se hace mayor énfasis en la condicién, género y edad de las personas.

neo de moléculas que se desplazan.

Fuente: Informe especial sobre el derecho a la movilidad en el Distrito Federal (México), ITDP



El derecho ala movilidad

Esquema II.1 Dimensiones individual y colectiva del derecho a la movilidad

Derecho a la movilidad

Dimensién individual Dimensién colectiva
Es el derecho de cada persona a decidir libremente tanto Es el derecho de todas las personas y de la sociedad a la coexistencia
su movimiento como la manera de desarrollarlo de una gran variedad de formas de movilidad que respondan
en un lugar determinado. a los diversos modos de vida y actividades que la conforman, las cuales
deben permitir la satisfaccién de necesidades y el desarrollo de la

pob]acién en su conjunto, tomando en consideracion la proteccion
al ambiente y las condiciones mds amplias de inclusién para todas
las personas sin excepcion.

Fuente: Informe especial sobre el derecho a la movilidad en el Distrito Federal (México), ITDP



El derecho ala movilidad

Esquema II.2 Elementos clave para el ejercicio del derecho a la movilidad

Diversidad en

Infraestructura
vial y de apoyo

los medios de
transporte

Fuente: Informe especial sobre el derecho a la movilidad en el Distrito Federal (México), ITDP
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Fuente: https://www.linkedin.com/posts/un-habitat-united-nation-human-settlements-programme- wufl2-sustainablecities-urbanspaces-activity-
7231707998333603840-0ErI
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La nueva agenda

Consumo eléctrico — Organismo
transporte de aplicacién
0,06% de energia

Organismo
de aplicacion
de transporte

Transporte
13% Consumo eléctrico
industrial

3,8%

366

MtCO e

Emisiones
totales
(2018)

0 ismo de
aplicacién de
desarrollo
productivo

ll;-g,

Industria

15%

1
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Ver
Agro y bosques -
40% L’

Usos de sustitutos
de SAO 13 %

Organismo de aplicacion Efluentes liquidos
de agricultura, ganaderia = industriales 0,7 %
y pesa OQfow ‘\.
6n nejo ’
o bosque nativo 12.6% \

Organismo de aplicacion

de ambiente y desarrollo
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Fuente: IBA 4
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Fuente: https://www.argentina.gob.ar/ambiente/cambio-climatico/plan-nacional
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Desafios del transporte, la
movilidad y el urbanismo

» Expansion urbana, especialmente a baja densidad y fragmentada
» Creciente Motorizacién

» Mayores niveles de congestion y aumento de los tiempos de viaje
» Impacto en la calidad del aire

» Emisiones de gases de efecto invernadero

» Mayor accidentalidad

» Disminucién de la calidad de vida

» Consumo de suelo agricola

» Afectacidon de hdbitats naturales

> Costo creciente de la distribucion de mercancias

Fuente: Adaptacion de Nicolas Dei Castelli. Apuntes de Movilidad Urbana. UNSAM
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Desafios del transporte, la
movilidad y el urbanismo

En la mayoria de las grandes ciudades la poblacion de bajos
ingresos ocupa la periferia, donde es menor el costo de
adquisicion de la tierra. Alli, la oferta de servicios publicos y
empleos es limitada.

» Reduccidn en la accesibilidad a los equipamientos y servicios.

» Grandes distancias a los lugares de trabajo.

» Considerable aumento en el costo del sistema de transporte
publico, aumentando las tarifas.

» Precariedad del sistema vial en las areas periféricas.

» Baja calidad del transporte publico.

Fuente: Adaptacion de Nicolas Dei Castelli. Apuntes de Movilidad Urbana. UNSAM
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Desafios del transporte, la
movilidad y el urbanismo

Cada nivel socioecondmico (NSE)
usa distintos modos de transporte.
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A mayor nivel socioecondémico, los viajes se
realizan a distancias mas cortas y con menos
cantidad de transbordos.

DIRECTO TRANS- DIRECTO TRANS- DIRECTO TRANS-
BORDOS BORDOS BORDOS
78% 22% 63% 37% 53% 4T%
NSE ALTO NSE MEDIO NSE BAJO

Fuente: https://publications.iadb.org/es/identificando-la-desiqualdad-en-los-patrones-de-movilidad-en-transporte-publico
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Desafios del transporte, la
movilidad y el urbanismo

En cambio, los sectores de estratos
socioecondmicos bajos tienen destinos
menos conectados y mas dispersos
en el territorio, lo que genera viajes
mas largos y con mas transbordos.
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Fuente: https://publications.iadb.org/es/identificando-la-desigualdad-en-los-patrones-de-movilidad-en-transporte-publico
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Desafios del transporte, la
movilidad y el urbanismo

Falta de control en el uso y la ocupacién del suelo en areas
donde viven las personas de ingresos mas altos con acceso a un

automovil.

» La falta de compatibilidad entre la densidad ocupacional del
suelo y la creciente cantidad de vehiculos causa elevados

indices de congestion.

Fuente: Adaptacion de Nicolas Dei Castelli. Apuntes de Movilidad Urbana. UNSAM
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Desafios del transporte, la

movilidad y el urbanismo

R. Caamaiio Q :
:
La Lonja, Provincia de Buenos Aires

L ol 2 Google

-

Fuente: https://goo.gl/maps/wxCcPnDtdoJ30Ym56
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Desafios del transporte, la
movilidad y el urbanismo

_a(b

Fuente: https://maps.app.goo.gl/5hBTuQ5CdKaYf44JA
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Desafios del transporte, la
movilidad y el urbanismo

Usted esta en Nivel Alerce

Un nuevo libro ensaya una historia del mall en Estados Unidos, lo que dispara un analisis sobre el rol que cumple el shopping en las ciudades
argentinas. Del Abasto al Patio Olmos, de Alto Rosario Shopping a Unicenter: sin dejar de reconocerlos como parte ineludible de nuestra

educacion sentimental, analizamos sus efectos sobre la trama urbana bien entrado el siglo XXI.

Fuente: https://cenital.com/usted-esta-en-nivel-alerce/
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Desafios del transporte, la
movmdad y el urbanlsmo
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Desafios en Argentina

La movilidad en argentina

La matriz modal difiere
segun el tamafo de las
ciudades

En las urbes de mayor tamafio
predomina el tfransporte publico.

En las ciudades intermedias prevalece
el transporte motorizado individua
(automdviles y motocicletas).

En las ciudades pequefias domina la
movilidad no motorizada vy el uso de
vehiculos particulares.

Aumento del uso de
vehiculos motorizados
privados y baja del TP

Se traduce en importantes niveles de
congestion en las urbes de mayor
tamafio, afectando negativamente la
movilidad en todos los modos por e
incremento de los tiempos de viaje, y
generando importantes
externalidades

Creciente desafio para la
financiacion del TP

Los patrones de movilidad
estan fuertemente asociados
al NSE, al géneroy a la
posesion de vehiculos.

La generacion de viajes vy la
p’eferencia por e auto se incrementa
a medida que aumenta el NSE.

El TP y la caminata resultan mas
significativo en las mujeres.
Incidencia de los motivos de cuidado.

La inmovilidad esta fuertemente
asociada al NSE y al género de las
personas

Fuente: -
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Como impacta la forma en que
NosS movemos

Lo que SimCity y la ausencia de aparcamientos en el juego
cuenta sobre nuestra cultura cochecentrista

Fuente: https://magnet.xataka.com/un-mundo-fascinante/que-simcity-ausencia-aparcamientos-juego-cuenta-nuestra-cultura-cochecentrista
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Como impacta la forma en que
NosS movemos

.uBafiuba 19
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Average Tesla Model S Dual
Vlctonan (Victorian grid)  occupancy
car car

Tram

Train

Motorcycle

0922
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Bus e-Bike  Tesla Model S
(Green power)

s oo A

e-Bike Bike  Walking
(Green power)

"’

= Grams of CO2 per person kilometre travelled ’= Space in m? required per occupant

i 9

Ty

R

Institute for

Sensible Transport

Fuente: https://sensibletransport.org.au/event/transport-emissions/
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Como impacta la forma en que
NosS movemos

Passenger Capacity of different Transport Modes
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mixed regular motorcycle cyclists pedestrians  light BRT BRT heavy  suburban
traffic bus lane rail single lane double lane rail rail
bty s ks T U M I @TUMiInitiative
transformative-mobility.org

Paetormation Uxban Msbity mistire

Fuente: https://twitter.com/TUMInitiative/status/15489350083159244807s=20
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El circulo vicioso de la auto-
dependencia

Mayor extension
Redes infraestructuras

e ——————

. : Menor
Mas dispersion urbana —— : _—
densidad Mayor dependencia
del automavil
Desplazafhientos mas i Mayor consumo Incremento

largos energético exclusion social

Fuente: Sobre la Movilidad en la ciudad. Manuel Herce
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El circulo vicioso de la auto-
dependencia

ESA CICLOVIA Y METROBUS NOS ESTAN QUITANDO
TODO EL ESPACIO, YA NO SE PUEDE TRANSITARI!
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Fuente: https://twitter.com/Bicimanl100/status/1611164497548378112/photo/1
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La ciudad partida en dos
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Fuente: https://www.segregationbydesign.com/the



Transporte, movilidad y urbanismo uBafiuba 9

Los autos autbnomos y eléctricos
(solos) no resuelven el problema

THE EFFICIENCY DILEMMA

If our machines use less energy, will we just use them more?

By David Owen
a December 12, 2010

The Jevons paradox states that the economical use of fuel results not in diminished consumption but in an
over-all increase. llustration by JOOST SWARTE

Fuente: https://www.newyorker.com/magazine/2010/12/20/the-efficiency-dilemma
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L. a movilidad no es neutral
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COREOGRAFIES DE LES VIDES QUOTIDIANES: La dansa de la ciutat
(Jane Jacobs) i la importancia de la distancia (Franziska Ullman)

1. >

s @
Actividad propia i’k e\)
@ Actividad de cuidado \
. Compras

.Casa

&—> Calles que conectan lo anterior

(8 Trabajo remunerado

Fuente: https://medium.com/@suaruals/el-transporte-p%C3%BAblico-es-cosa-de-mujeres-8977d8a3f1f4
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Ciudad Compacta vs Ciudad Difusa

Ciudad Ciudad Ciudad
Compacta Sectorial Palarizada
(1550 - 1820) (1820 - 1920) {1920 - 1970)

Centro y amplificacidn {2 Barrio marginal periférico

Zona Mixta [] Barrio marginal antiguo
Clase Alta B  Barrio de Vivienda Social
Clase Media 1 Barrio Cerrado Urbano
Clase Baja

Zona Industrial Tradicional Barrio Cerrado Suburbano

Zona Industrial Moderna O

; : Barrio Cetrado Grande
Barrio marginal central

Ciudad
Fragmentada
{actual)

2 Malls, centros de semvicio
" Ejes de transito principal

¥ Aeropuerto

.uBafiuba 19

Fuente: https://twitter.com/arkiteks/status/1199722115274031104?lang=hr
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Ciudad Difusa vs Ciudad compacta

> " Hy % C‘
s
B Tf DAY o\
(esT. @05 ) b
> Q 2
o

v
ERN\%

<%
9,
Gﬁ‘%
“,

<
>
'r.,
>
s <
NS
Q

INDIAN NAME
HI6GH scvooL

ITCHY FEET

9

©720I8 MalachiRay Rempen

*

JERY AMERICAN
wx CITY X %y

www. itchyfeet-comic.com

(-\_J
ENE

Y EUROPEA)N
CllY

©7018 MalachiRay Rempen

wWww. itchyfeetcomic.com

Fuente: https://www.maproomblog.com/2018/10/itchy-feets-map-of-every-american-city/
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Ciudad Difusa vs Ciudad compacta

consumo de suelo
densidad

costos por servicios
areas verdes

Viviendas
tiendas,
parques, plazas, etc.

Promueven la

al
transporte publico

ggcumus &% ymem  1MIP[L]AIN

CONTIGO ﬁ' 2016-2018 vt e Pammi e It

Ciudad Expansiva @ Ciudad Compacta
O

Menos consumo de suelo
Mas densidad

Menos costos por servicios
Mas areas verdes

Edificaciones de usos

mixtos: 10% a 30% uso
comercial - 70% a 80%
uso habitacional

Alta densidad al empleo

Fomento al desarrollo
economico local, areas
verdes y servicios

Mayor accesibilidad al
transporte publico

Fuente: https://www.facebook.com/IMPLANCancun/photos/a.154703571308576/1689696174475967/
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Enfoque ASI (Evitar-Cambiar-Mejorar)

Primera decision: Segunda decision: Tercera decision:
¢Qué tan lejos debe ir? ¢Qué modo de trans- ¢Qué tipo de
porte usara (o tendra vehiculo uso?

que usar)?

Punto de partida

Una casa requiere
una amplia gama de
bienes, con frecuencia

variable.
Planificacidin inteligente de Fomentar el uso de Reducir el tamano del
la infraestructura: Reduce la transporte no motori- automovil y considerar
necesidad de viajar. zado y publico. el uso de combustibles

] | alternativos.

EVITAR /| REDUCIR CAMBIAR MEJORAR

Fuente: Basado en GIZ-STUP (2011).

Fuente: http://mexico.itdp.org/wp-content/uploads/Planes-integrales-de-movilidad-lineamientos.pdf
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Enfoque ASI (Evitar-Cambiar-Mejorar)
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FIGURA 2.2.13

FIGURA 2.2.14

APRETAR (MOVERNOS MENOS)

o DENSIDAD ¥ SERVICIOS

Para que haya un servicio, tiene que haber suficiente gente cerca que genere una deman-

da potencial y asi aumente la probabilidad de que esa oferta exista.

e DENSIDAD Y ESPACIO VERDE

Una densidad apropiada y bien planificada permite la creacion de
espacios verdes compartidos mds amplios y complejos.

@ Escuela @'

@ Almacén
15 minutos

'@ Parque @ B T e W

Ciudades de 15 minutos @

Un paradigma de politicas de disefio
urbano orientado por la idea de que
la mayoria de las actividades de
las personas estén en un radio de
caminata de 15 minutos de su casa.

Zona rural . . Centro urbanao
L]
= &
: E .
v e
. S0
5 [ ] &8
o = 3 [ ] ' L]
& estudiantes b = 180 estudiantes = =2
en el drea 5 35 en el drea =
Ea Ze
[ 350 ] o —
4
3
4 casas con patio 1 edificio 2
con 4 pisos/
o e 1
(D Centro médico departamentos =
@ Trabajo 0) EFICIENTIZAR |

(MOVERNOS CON MENOS IMPACTO)

Moverse en modos eficientes es movernos mejor: misma distancia,
misma velocidad, menos energfa. Por ejemplo, el auto eléctrico, si
bien implica una mejora respecto al convencional, no deja de
implicar mover una tonelada de metal para trasladar a una
persona: sigue siendo un modo ineficiente. Pero las innovaciones
en electromovilidad constituyen una verdadera revolucién, sélo
hace falta montarlas sobre los vehiculos mds eficientes que hay en
términos de energfa: las bicicletas, pero también segways, monoci-

clos, triciclos, mopeds, y tantos otras opciones de micromovilidad.

ST°2°2 vanaId

Fuente: https://cdn.elgatoylacaja.com/2022/09/Sintesis-grafica Movilidad.pdf
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Enfoque ASI (Evitar-Cambiar-Mejorar)

FUENTES EN BIBLIOGRAFIA
CAPITULO 2.2
V4
QUE HACEMOS o
% Auto i ' ' : '
~ solo con
i conductor . . . . N
MUTAR (MOVERNOS MEJOR) o EVITAR EL AUTO < aut : : : : : :
§ :aliu f i : : : .
Colectivo Colectivo Bicicleta Peatones Tren - pasajeros : Cuando compartimos el viae,
reqular con carril :  reducimos considerablemente
exclusivo Tren i :
...... S Whcreaone .. ... SO ... nuestra huella de carbono.
Pasajeros por hora ) ] .
® 1580 ® 5080 »® 9006 » 14,080 8 19.088 » 40,008 Micro
Tl - g R ... e : P
L] | LN 1 . . . . . .
[ ] L] . ol &8 . T T T T T T 1
.: [ : T L : 2] 18 28 an 40 59 55
. . e . Emisi Kg CO,- j
. e oo misiones QUGEEOSELFEEREY S ]
o . . s o8
. . 3 ‘e T IS
. ) e oo
: . P ‘o o5 on o APROVECHAR LA MICROMOVILIDAD
L ] B e
2 A ¢ = Tanto para la movilidad personal como para el transporte de cargas
: o’ . :: pequefias existen opciones superadoras de micromovilidad con
[ ]
% * . H : : ventajas enormes en emisiones, congestién, experiencia, estaciona-
I L - L] . . .
= miento y seguridad vial.
A== En zonas de alta densidad urbana, usar mds la
biciclera, el transporte puiblico y caminar mds. ; j( E
e COMBINAR TRANSPORTES @), )
™~ Primer kildmetro Viaje en transporte plblico masivo Ultimo kilémetro
~ ¥ -
™ . 1 &
: I Colectivo/ Wicromovilidad 3
Servicio de e=fp—ef= sammie =
g b;g:;;::ase tren m o n] m eléctrica -
[ T :
’ S
Mientras el tramo mds largo de un viaje conviene hacerlo en transporte piiblico masivo, »
el primer y tltimo kilémetro suelen admitir micromovilidades. 5

Fuente: https://cdn.elgatoylacaja.com/2022/09/Sintesis-grafica Movilidad.pdf
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10 PRINCIPIOS PARA UN TRANSPORTE URBANO SOSTENIBLE
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Fuente: https://sutp.org/publications/10-principles-for-sustainable-urban-transport/
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Desarrollo Orientado al Transporte (DOT)

Principios:

1. [caminar] Desarrollar barrios que promuevan la
caminata

2. [pedalear] Priorizar las redes de transporte no

motorizado
COMPACTAR
3. [conectar] Crear redes densas de calles

4. [transportar] Localizar el desarrollo cerca del transporte :
publico de alta calidad oy

5. [mezclar] Planear para usos de suelo mixtos

6. [densificar] Optimizar la densidad y la capacidad del
transporte publico

A
A

7. [compactar] Crear regiones compactas con viajes cortos mm— FUY

8. [cambiar] Aumentar la movilidad regulando el uso del
estacionamiento y las calles

Fuente: http://www.doyoucity.com/site  media/entradas/panels/DOT estandar.pdf
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Desarrollo Orientado al Transporte (DOT)
Ejemplo de Anti-DOT

Linea Mitre: se adjudico la construccion de la nueva
estacion Nordelta

ADIF adjudicé Ia licitacién para la construccion de Ia nueva estacion Nordelta de Ia linea Mitre, que estara ubicada
entre las actuales Pacheco y Benavidez. La obra file otorgada a Ia 1inica empresa que se habia presentado. La estacion
se construira con andenes elevados previendo Ia futura electrificacion del tramo José Leén Suarez - Benavidez, que se
ejecutard con financiamiento del Banco Mundial.

= Tunel AElTalar del Lago Gral. P Q X Y{ Restaurantes J [n Hoteles [8] Actividades @ Estaciones de transp... P Estacionamientos [3 Cajeros >
N9 # ’ AL NP
’ S ZN . 1 A s

~

¥ - ¢

L)
Restaurante @

’ , S 4 N |
% o

€& j/ PRONGY NN 4 (:7 . ’
Tunel A El Talar del Lago t ? / /s \ A 28 :;! Y
Gral. Pacheco . . PSS \ Ny

Provincia de Buenos Aires
g

O ©® @ 2 e IR

Indicaciones ~ Guardar Cerca Enviaral  Compartir Z 3 ) vpE @
teléfono N i

Informar un problema en Tunel A El Talar del Lago
. Agregar un lugar
9, Agregatu empresa L Y i ) ergdo® Barrio'Cerrado @
. 3 e RS % Santa Barbara

O  Agregar una etiqueta

. Secretaria de

Fuente: https://www.enelsubte.com/noticias/linea-mitre-se-adjudico-la-construccion-de-la-nueva-estacion-nordelta/
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Ciudad de 15 minutos

Laciudad
de 15 minutos

Las actividades que estan a esa distancia,
yasea a pie, bici o transporte urbano.

OTOPIA (los metros ¢, d
0> s i
S Ve,
%\0" “op.
o 5,
S 2%
& %
S EDUCACION £
& Y
N TRABAJO %
& %
L %
S 15 minutos 1 COMPARTIRY %
‘ 3

.
.
.
.
.
.

¥
>
5
3
)
)
3
£ SERVICIOS DE

= LASALUD

2 {HOGAR :
% ; | — -
ACTIVIDADES :
% CULTURALES :
\ Q E
- DEPORTES Y
ESPACIOS R ACTIVIDADES
VERDES :
15 minutos 6% FisicAs
A
Fuente:
LAVOZ

relevamiento propio

Centros comerciales
Oportunidades locales locales

de empleo Instalaciones y servicios

ﬁ de salud locales

Buena conexién al
transporte, empleo y

servicios dentro de la region Escuelas locales

e Oportunidades de
Transporte f tblico aprendizaje permanente

loca

Red segura o iie .
rori s Caracteristicas de los ——

vecindarios de 20 minutos locales
Transitabilidad

Calles y espacios
verdes

Viviendas diversas

Jardines comunitarios
Capacidad de envejecer
en la comunidad
Espacios deportivos y

Opciones de vivienda .
recreativos

asequible Calles y espacios

seguros

Fuente: https://www.lavoz.com.ar/ciudadanos/por-que-cordoba-deberia-convertirse-en-una-ciudad-de-15-minutos/

https://transecto.com/2020/09/el-crono-urbanismo-las-ciudades-le-ponen-minutos-a-su-calidad-de-vida/
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Ciudad de 15 minutos

Cambios en la distribucion de usos del suelo: lograr un tejido urbano integrado y compacto

donde la distribucion de los usos del suelo permita que los comercios estén mezclados con
viviendas asequibles y diversas, los bares con centros asistenciales y las escuelas con los edificios
de oficinas, y todos a su vez conectados con servicios de transporte publico locales. La ciudad de
Portland, Oregon, condujo un estudio cartografico donde identificé todas las areas donde los
residentes pueden o no acceder a bienes y servicios basicos con solo caminar o montar bicicleta.

Asi se priorizan las estrategias para lograr que, en cada vecindario, el 90% de sus residentes pueda

acceder a servicios basicos en 15 minutos.

Fuente: https://transecto.com/2020/09/el-crono-urbanismo-las-ciudades-le-ponen-minutos-a-su-calidad-de-vida/
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Ciudad de 15 minutos

- - ~—— P -~ B

4-66. Parking lots dominating the public realm 4-67. Parking lots redeveloped into mixed-use, walkable fabric

Fuente: https://twitter.com/the _transit _guy/status/1703803840397451671
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Supermanzanas

HERE COMES THE SUPERBLOCK!
Superblocks create safe havens for vulnerable road users by redirecting traffic around protected areas and limiting access to the blocks.

Current model Superblocks model

" Basic traffic network [l Single platform (pedestrians priority, free passage for bicycles) &% Bicycles signposts (reverse direction) Bike lanes

= Private vehicles @ Residents' vehicles ®=5 Public and company vehicles B Service and emergency vehicles = Public transport network

v Densidad de poblacién y actividades

v’ Espacio publico usable, confortable, atractivo y ergondmico
v’ Prioridad pie, bici y transporte publico

v' Diversidad de poblaciones, actividades e instituciones

v’ Fachadas activas

@ EUROPEAN MOBILITY ATLAS 2021 / URBAN MOBILITY PLAN OF BARCELONA 2013 - 2018

.uBafiuba 19

Fuente: https://www.archdaily.cl/cl/922775/supermanzanas-como-nuevo-modelo-urbano-por-salvador-rueda
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Supermanzanas
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Circular Habita
QO

Fuente: https://vaicmobility.com/es/projecte/supermanzanas-barcelona-2-fase/
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Urbanismo tactico

Fuente: https://la.network/calles-conscientes-y-seguras-urbanismo-tactico-es-el-primer-paso-para-la-transformacion/
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Zonas de bajas emisiones

-~ Confinemos )\ recuperemos Y N Convertirlas en " Confinemos 11\ recuperemos )
Redicenla los coches, nuestro espacio Zonas Cero Emisiones los coches, nuestro espacio
contaminacién == ~ lo antes posible - »
atmosférica. v ~ ~
o
2 Logran ciudades Restringir la entrada > Fomentar
Reducen las | Ao mas habitables a los vehiculos més _ desplazamientos

contaminantes J ¥ apie, en hiciyen
transporte
publico

Como disenar

(Qué son las Zonas a 4
Zonas de Bajas Emisiones

Q de Bajas Emisiones?
)

Areas en las que el acceso a los vehiculos
mas contaminantes estd restringido o
tienen que pagar un peaje para entrar.

% PARA GARANTIZAR EL EXITO DEBEN: q Slis 00 o
ntos

Restringir el paso a Priorizar desplazamie Reducirel
una gran cantidad caminando, en bicicletay espacio dedicado

Lazona con \ - > Alternativas de
circulacion restringida =13 7 transporte para
alos coches ’\q V4 debe ser amplia ‘II-- II Li;\ = todo el mundo

Y s

de vehiculos en transporte piiblico

0 logist %
#ConfinemosLosCoches S -

i I
#ConfinemosLosCoches i

Fuente: https://www.ecologistasenaccion.org/151826/se-necesitan-zonas-de-bajas-emisiones-eficientes-para-una-movilidad-sin-contaminacion/
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Guias para el diseno de calles

Principios que rigen el diseio de calles

0
AR

Calles incluyentes

i)

Calles seguras

il

—c

0

A

Calles sustentables

Ii1i
rri

.uBafiuba 19

Calles resilentes

Fuente: Manual de disefo de calles mexicanas. ITDP
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Guias para el diseno de calles

<4 Mayor prioridad

AdALh 4
L

Usuarios y operadores
del transporte publicoy
vehiculos de emergencia

Usuarios y operadores No olvidarse de la distribucidon urbana de
de transporte de carga p
mercancias!

Usuarios de vehiculos
particulares motorizados

== Menor prioridad

Fuente: Manual de disefio de calles mexicanas. ITDP
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Guias para el diseno de calles

Tanto Jane Jacobs como Jan Gehl, defienden es sus libros que una ciudad o zona
urbana viva, atractiva y segura es aquella que tiene gran uso por los ciudadanos:

1. Necesidad de la combinacion de usos primarios oficinas, vivienda, cultura, ocio,
parques, etc, El distrito, ha de cumplir mas de una funcién primaria. Estas han de
garantizar la presencia de personas fuera de sus respectivos hogares, en diferentes
horarios y por motivos diferentes, que puedan usar en comun una amplia gama de
servicios.

2. Necesidad de manzanas pequenas. La mayoria de las manzanas deben ser cortas;
es decir, las calles y las oportunidades de doblar esquinas tienen que ser frecuentes.

3. Necesidad de edificios antiguos. El distrito ha de entremezclar edificios que
varien en edad y condicién, con una proporcion de casas antiguas.

4. Necesidad de concentracion. El distrito ha de tener una concentracién de
personas suficientemente densa, sea cual fuere su motivo para estar alli. Esto
incluye a la gente que reside alli.

Fuente: https://pedalibre.orq/2021/01/18/urbanismo-e-intermodalidad-un-analisis-de-jane-jacobs-y-jan-gehl/
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Guias para el diseno de calles

Car-Oriented Street Multimodal Street
w3 (R Z i Y

The it d street: In the multi streot, the capacity of the strest is i d by a more

Yh':u ag! the apacity of the same atreet of space the modes. This redistribution
space when dosigned in two different ways. In the first example, the of space aliows for a variety of non-mobility activities such as seating
majority of the space is allocated to personal motor vehicles, either and resting areas, bus stops, as well as trees, planting and other green
moving or parked. Sidewalks accommodate utility poles, street light | gies. The show the capacity fora 3-m
poles and strest furniture narrowing the clear path to less than 3 m, wide lane (or equivalent width) by different mode at peak conditions with
which reduces its capacity. normal operations.
Hourly Capacity of a Car-Oriented Street Hourly Capacity of a Multimodal Street
_L 4500m  x2 9,000 people/h ..t_ 8000/h X2 18,000 pecple/h
2| 00m  x3 3300pesplern 2o @ 7,000 peoplerh
-Q- 0 x2 0 people/h E 6,000/h X1 6,000 people/h

& 1100m X1 1,100 people/h

_Q_ 0 x1 Opeople
Total capacity: 12,300 people/h Total capacity: 30,100 people/h”

.uBAfiuba@®

FACULTAD DE INGENIERIA

Fuente: https://twitter.com/TUMInitiative/status/1548965458870763522?s=20
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Gmas para el diseno de calles

e )| R T —— ——

Fuente: https://x.com/Raahqiri_Fdn/status/1753316823330902499?7s=20
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8 principios para mejorar las veredas
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FACULTAD DE INGENIERIA

Furnishing zone
- S N

P

/

-\ Longitudinal slope

Crosswalks  Corners

= Public transport stops and stations

Connectivity among streets

. Informative maps and signs

| Pedestrian traffic signals at intersections

#4 CLEAR SIGNAGE

Fuente: https://thecityfix.com/blog/8-principles-better-sidewalks-hillary-smith-paula-manoela-dos-

santos/?utm_campaign=socialmedia&utm source=linkedin&utm medium=wrirosscities
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8 principios para mejorar las veredas

Urban furniture

#7 QUALITY SURFACES

Combination slip- an‘d“‘.ﬂbod-resistant material

=

\ .

- 'Hain_gardens'_.".. Cross slope

Fuente: https://thecityfix.com/blog/8-principles-better-sidewalks-hillary-smith-paula-manoela-dos-

santos/?utm_campaign=socialmedia&utm source=linkedin&utm medium=wrirosscities
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La importancia de la caminabilidad

Fuente: https://maps.app.goo.gl/knxDIXFWBorRGj889
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La importancia de la caminabilidad

2801 Clay
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Fuente: https://maps.app.goo.gl/Zwb5GCNCnUaqgdgfa?
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La importancia de la caminabilidad

3141 Jerénimo Salguero

emania /Museg de Arte {
L.atinoamericano de. .}
e, + ‘

(¢] DAL i)

Fuente: https://maps.app.goo.gl/KgC2sMbtHxS4TvpZ9
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La importancia de la caminabilidad
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Fuente: https://maps.app.goo.gl/LUPX75C5reXbyuwk6
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‘ (* AUPIES. :
" LAMEJOR(BOLITICA DESTRANSPORTE
ES,UNABUENA PLANIFICACION URBANA:

.maflip.com

Fuente: https://twitter.com/sixtocristiani/status/16267908782316339217s=20
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Ver material adicional en el Drive de la asignatura y en las fuentes de las
diapositivas.



